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TRANSPORT FLUVIAL

Convention de Budapest du 27 juin 2001 relative au contrat de transport de maschandises en ravigation
interieure (en viguew depuls e 1 eravil 2005, ratifide par la France e 11 mai 2007)

Lactivité du transport fluvial

*  Leréoeau
Clest be réseau FREYCINET, car cest lui Vinventeur du réseau Tuvial au 19°™ sidele,
La carte du réseau frangais -il compte 6 B00 km exploitables- montre la répartition trés indgale sur le
territoire ; les régions grandes pourvoyeuses de fret y ont toutefois accés : région parisienne, Rhane-Alpes
et vallée du Rhbne, Nord-Pas-de-Calais, Alsace, Lorraine,
Cependant, la notion de réseau doit étre complétée par celle de « gabarit » indiquant quel typs de bateau
pewut emprunter la voie, en fonction du mouillage, du tirant d'eau, du plafond et du tirant d'air. On
distingue des classes de gabarit de 0 3 6. Les &cluses a franchir limitent également la taille des bateau.
Les bassins de navigation de la Seine, du Nord et du Rhéna offrent los liaisons 3 grand gabarit entre des
regions industrielles et les ports maritimes [Le Havre, Dunkerque, Anvers,
Rotterdam, Marseille-Fos).

» La flotte fluviale
Une unité fluviale appartient & une catégarie blen déterminde selon gu'elle est affectée
« au transport public ou au transport pour compte propre ;
= 3 des transports de marchandizes Fquides ou pulvérulentes ow & des marchandises solides ou 3 des
marchandises dangereuses ou au trafic conteneurisé,
Au ler janvier 2007 la flotte frangaise représente environ 1300 bateaux pour un port en lourd total de 1
million de tonnes.
Les voies navigables de France (VINF)
VHF est un établissement public industriel et commercial [EPIC) créé en 1991 et placé sous la tutelle du
ministére de Ecologie, du Développement et de 'Aménagement durable. VNF est chargé :
» d'axploiter, d'entretenir et améliorer les voies navigables, les perts fluviauwx et autres dépendances du
damaine public fluvial dont |3 gestion lui est confiée ; .
* de réaliser les infrastructures nouvelles du réseau en cohérence avec les perspectives européennes (cas |
de Seine Nord) ; '
» de gérer le domaine de I'Etat qui lui a été confié pour I'exercice des misslons susmentionnées ;
» de centraliser et de porter a la connaissance du public les renseignements de toute nature concernant
I'utilisation des voles navigables ;
» de rechercher tout moyen propre a développer I'utilisation des voies navigables et a en ameliorer

I'exploitation.

WNF est administré par un consell d'administration qui gére le domaine et délibére sur tout contrat, tout
acte de concession, toute convention et tout marché ainsi que sur les cancours financiers apportés par
I'établissement. Cest également Jul qui fixe le montant des péages, droits fixes et redevance d'usage du
domaine confié 3 VNF et gui crée les commissions territoriales des voies navigables.
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®  Les acheurs et leurs prestations
Laccis & la profession de transporteur el de courtier de fret fluvial dait respecter 13 rgﬂlemﬂﬂhr#’- £
vigueur en France définie, entre aulres, par la convention révisée pour la navigation du RRIN sigride 3
Mannheim ke 17 octebre 1868 &t fa LOTI
Des commissiannaires de transport, des courtiers de fret fluviaus peuvent organiser les transports po.
compte de beurs clests chargeurs,
Le tranupart Auvial eet assurd par 3 catégories de bransportayrs -
v Lot artisans | e général fquipds &' automoteurs de type Freyinel 18, ils peuvent desservir fout ia ri,
PUTOPEEn
s Les petites Alothes | entroprises Mavennes, appartenant généralement & des patrons batehers Gul
potshdent plisieury bateaus o1 rémunérent quelques sslards,
» Lps compagnies de navigation ou armemente industriels | généralement fquipdes de bargss &84 e
spicales denluant sur ies voles & grand gabarit, ces compagnies passédent des pousseurs #vec g
eguipapes de salanes povvant travadler nuit et jour, Ces compagnies sont regroupéas au sein du Coers,
et armateurs fuviaus

v Lackwit Fuvizle
Les atouts traditionnels de la navigation Tluviale sont notamment
* g taible codi ;
» |5 securité |, matibres dangereuses)
* les dimensions permettant d embanquer des colis de dimensions exceptionnelles, difficile 3 transpar=
SuF UR PATCOUMS terrectre ;
= I'utitisation comme stockage flottant.
L'activité fipvisle, en crise ces dernigres annees, béndficle d'um certain nombre d'efforts pour Faider 2
modemiser ot mieux faire valoir ses avantages compétitifs : ainei la création de
WNE, Iz loi d= modemnisation de 1934, les dispasitions de contingsntement de 1a eale.
Deux tactewrs lui sont favorables a notre dpogue -
* C'etl le moyen de transport qui nuit k2 mains 3 l'environnement,
= |'acheminement des conteneurs maritimes est un crénsau relativement récent que le transpaort fives
peut espérer developper,
Lec chargeurs et transporteyrs bénéficient de différentes aldes :
* L'zide aux embranchements fluviaux {gérée par YNF) : destinde aux chargeurs et opérateurs de
transport, cefte zide vise & réduire l2 colt de la rupture de charge occasionné lors du chargement ef/c
déchargement des marchandises 3 bord d’un bateau.
* L'zide & la modernisation de la flotte (gérée par VNF et 'Etat) - cette aide est destinée aux transports.s
el attribuée dans le cadre de plans pluriannuelsio et a pour vacation d'adapter 1 flotte fuviale frangass
aux enjeux de développement du transport fuvial de marchandises,
* Les aldes au transport cormbing (gérée par le ministre des Transports) © destinds aux opérateurs de
transport combing, cette aide vise & soulager financierement Pexploitation des services réguliers de
transpart combiné,

Réglementation relatlve aux transports fluviaux

Le transport de marchandises par voies navigables est libéralisé depuis le 1er janvier 2000 en France &n
application de la directive n* 96/75/CE du Conseil du 19 novemnbre 1996 concernant les modalités
d'affrétement et de formation des prix dans le domaine des transports nationaux et internationaus de

marchandises par vole navigable dans |a I
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Communauté et de la lol de transposition n" 2001-43 du 16 janvier 2001
Wl convient de ﬂ!i'-'-“ﬁgll["l' et 11§'Ri|" et ations '!|1F1H alles & 'eserlee de I'activité e transparteur i e eiles
propres au contrat de transport,

Exercice de Uactivite

Le décret n® 92.507 du § juin 1997 transposant la directive communautaire du 9 rovembre

1987 et 3 arrétés du 28 juillet 1992 fixam les conditions d'accds & la profession de transporteur fuvial
confiant la déliviance de I'attestation de capacité au ministre en charge des voles navigables,

D'autres textes de lol viennent encadrer

- Décret n"99-267 du ler avril 1999 portant approbation d'un contrat type pour les transparts publics de
marchandises par voie navigable dit contrat i temps

-Décret n"99-263 du ler aveil 1999 portant approbation du contrat type pour les transparts publics de
marchandises par voie navigable dit contrat de sous-traitance.

Regles communes aux contrats types
* Digpositions pénérales
Quel que soit le contrat, tout contrat doit respecter les mémes dispositions générales concernant
» |3 définition des jours ouvrables et non ouvrables ;
= |3 définition du temps conventionnel de parcours ;
= les dispositions de délais de route ;
+ les dispositifs de protection particulidre contre les intempéries ;
* les indemnitas pour pertes ou avaries ;
= la déclaration de valeur et freinte de route ;
= respect de la réglementation des conditions de travail et de sécurité,
» Durée du contrat
Le contrat prend fin a la date convenue par les parties cu 3 la fin du dernier voyage en cours a cette date.
Toutefais, si ce dernier voyage compromet la réalisation d'engagements pris antérieurement par
l'entrepreneur de transport, ce dernier peut refuser ledit voyage. Dans ce cas, le contrat prend fin & |2 date
demandée de chargement de ce dernier transpaort.
#  Prix du transport
Les prestations supplémentaires ou annexes effectivement foumnies par I'entrepreneur de transport sont
rémunéreées en sus du prix et font l'abjet d'une facturation distincte. Entrent natamment dans le cadre de
ces prestations :
» les frais de chargement et de déchargement ;
v [es frais d'arrimage ;
® les frais de relevé d'échelles lorsque ceus-ci sont effectués par un tiers ;
» ['indemnite de comptage des colis ;
» l'indemnité de bichage et de débachage ;
* | coilt de fa protection particuliére dos marchandises ;
v |es frais d'assurance de la marchandise ;
* les frais de nettoyage des cales et d'élimination des résidus de cargaison & |'issue du transport ;
» |es frais de pilotage maritime :
- lindemnité pour heures effectuées en dépassement des horalres conformément aux dispositions de
l'article 13,
- les frais de surestaries pour les délais de manutention hors délai.
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L bettre de volture Pnaale

Le Iettre de voltore Flowaale concerne chague chargement et doit Indicuer ;

» ben noew @ adeease de | ewpéditeur et du destinataire, si du moins le nom de ce dernier 8st anny,

® bos points oy pones de chargement et de déchargement, y compris les escales dventuelles ;

* bes caracterictigues des inctallations de chargement et de déchargement :

* {5 oate oe mise § Quai

* b date ¢ arrwer § destination compte tenu des délais de planche au chargement et du temps
cenveniionne! o parcours -

* i2 rature de la marchandise, son poids, éventuellement son volume etfou ses dimensions, son cargcte,
ganpereus 1 bes précautions 3 prendre pour effectuer son transport ainsi qu'une mantion précizast (3
treinte eventuelie comple tenu des USAges en Vigueur ;

* 5’1l y & bew les autres modalités relatives a 'exécution du contrat de transport et du transport lul-mémg
(g&ciaration e valeur, déclaration d'intérét a la livraison, etc.),

Au plus tard au moment de la prise en charge de la marchandise :

* k& poids de la marchandise : le transporteur n'est toutefols garant que s'il y a eu jaugeage demands pyr s
gonneur d'ordre et effectud contradictoirement en présence du transporteur et d'un représentant gy &
conneur d'ordre ou du destinataine

* le nombre de cols et/ou d'unités de charge ; le transporteur w'étant toutefois garant que sl ya ay
comptage demandé par le donneur d'ordre et effectué contradictoirement en présence du transporteur
d'un représentant ou du donneur d'ordre ou du destinatalre.

La lettre de voiture accompagne la marchandise et est remlse au transporteur dés 12 fin du chargement ot
porte les dates et heures de début et de fin des opérations de chargement ainsl que, le cas échéant, ls
réserves motivées du transporteur, du donneur d'ordre ou de son représentant au chargement,

Le transporteur remet le document au destinataire désigné contre la décharge donnée par ce dernier surl
lettre de voiture timbrée. Le document de transport mentlonne, en outre, les jours et heures d'arrivee du
bateau & destination, du début et de |3 fin des opérations de déchargement, les sommes réglées ou 3
régler au transporteur et éventuellement les réserves mativées au déchargement.
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LETTRE DE VOITURE FLUVIAL

Dressde en appBoation de Fast. 3 du contral Bype su voyags [0, 95885 du 30,09 956)

AW, DUINKERQLIE

A EIFAR MORD (SWD}  destinaiaire

En exécution d'vme Conventlon d'Affrétement au vayage intervenue le 28/06/ 3005 entre
EXPEDITEUR . BGC adresse SILO JEAN SOURBET 77130 TAVERS J LA GRANDE PARDISSE
TEANSPOPETELIR: WILLAERT SONNY

B wous est expédié sur be bateau NIL OBSTAT matricule

Comduit par WILLAERT SONNY un tonnage de 600,00 tannes de BLE [40341]

M., qui a été chargé au part de TAVERS et que le transparteur dédare

@voir resu et s'engagea transportewr & DUNKERCUE = kms.

Soft en degd, solt au deld entre et

Adrisi convene dans be phus bref délai, sauf retard résuftant des intarruptions de la nawigation ou de farce majeurs.
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Le connaissement Auvial

i 3 616 créé par un arrbté du 20 fuillet 1860, Ce connalssement & ordre est négociable. I dilfﬁ'[

ire rédigh en 4 expnplaires. Un original est desting au transparteut et un autre 3 Peupéditeur. Le toun,
regoit un double tout comme Fexpéditeur, es doubles portent la mention o non négociable ». La #
menition négeciable  est seulement portée sur [‘exemplaire remis d l'expéditeur,

Copstingant w4 1re représertatil de 1a cargaison, sa postrssion vaut propriatd réguliére da fa

marchanidise,

Le connaissement dof indaquer obligsloirement :

v le contrat de transport au voyage, & femps, au tonnage b lecpual Il @St passé

w b mor ot adresee de espdditeur ;

& bp o el | adresse du transporleur |

v b nom et ['adresee du courtier de fret

s b numirn & immatriculation du bateau et sa devise |

v |2 niture, ke poide la guantité de la marchandisa

bl e dipat ;

* | liew o la destination |

* Iz duree approsirnalive de transpart |

# lgs modalités de réglement du fret et des frais ;

» les deélas de planche et de déchargement ;

* Je Lo 0 surestaries ©

* |a compagnie d assurances couvrant la responsabilive du transgorteur et le numéro de la police.

W est ¢1abh aprés le chargement et au plus tard dans les 24 heures gui sulvent le chargement. Ceperdan
un chasgeur peut se fzire remettre un connaissament pour embarguer et apees embarguement, le
compieter ou I'echanger pour un connatssement « embargus o,

Des reserves peuvent blre portées sur le connaissement par le transporteur, Le transporteur doit sigrale
5E5 arréts au courtier ou 3 son correspondant, 1 doit prévenir de son arivée au moins 3 jours 3 Favance o
mrérme courtier ou son correspondant, Les rarchandizes ne sont rerises au destinataire que eoatre rams
du connassement et du paiement du fret.

Le connaissement est utilisé principalement pour les voyages intematlonaus. Le connaissement Pusisl
atteste la conchusion 'un contrat de fret entre l'eapéditeur et le wansparteur pour be transport de
marchandites par voies navigables intérieures, Il £'apparente au connaissernent maritime.

sur ce document sont consignds I'identite ces cocontractants, les caractérlstiques du transport et bas
informiations liées au transport (conditions particulibres, relevd des échelles de contrile du tonnage. |

La déclaration de chargement

Lors d'un transport, la déclaration de chargement et la lattre de veiture (ou le connalssement) dolvert
obligatolrement se trovver & bord du Bateau,

A chague transport de marchandlzes, les transporteurs fluvizus sant tenus d'établir une déclaration
destinée au suivi des statistiques et 3 |a facturation des géages marchandises.

Le transparteur dait présenter ce docurmant bors du franchissement des écluses-contrides sur le réseau.
Ces docurments sont délivras par les agences das directions réglonales de WNF,
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I COMMITRANS

COMMITAANS AFFRETEMENT LOGISTIOAM SA%
REFRELENTANT EN DOUAMNE ENMRFGISTE

E, AVENLIE GEORGES BATARLE

B0X30 L PLESSIS BELLTVRLLE

Tel.: 0033 E:r 304 B0 5000

Fan: 00 33 [0} 3.ed 0 50.00 NEGOCIABLE

CONNAISSEMENT FLUVIAL

Er eebcubion d'wne comvention dalfrblement g piARR Interver

L BESOESBAIN wrvive |

EXPEDITOUR - BGE adnewse : SIL0 JEAN SOURBLY Y1140 TAVERS [ LA GRANDE FARDISSE
TRANSPOFETELIR | WILLAERY 30NNT adreanr -

s #te regu & [l @ TAVTRY
Par le BATERL : NIL DESTAT
Lis MEARTHEMDHSES C1-DR50LE

Mombre
o coliy

Margquies. Muméro

MATURE ET COMNTENUD OF5 COLS
subvard déclarataon du chargeur

| AL N°

| ner

Poeds dcland
B ks

|
_ ———

BLE [40341) - VRAC

;E’S.EF.‘I.I'FE

Al DEFRAT

A LARRIVEE

ECHELLES ENFOMCEMENTS DU BATEAL & VIDE A CHARGE ANIDE

& CHARGE

b. G [+ B . 0| &

0. G.

E |, SRRSO s N
e e e S e

BmisrE
Moyarme | ........

Tornage résular de |a lecture

b DESTIMATION DE ;

RO DU DESTERNATAIRE - SIFAR NORD (SILO]

Sdressie ; NORD CEREALES 59376 DUMKERCILUE FRANCE (FR|

LEL DE DECHARGEMENT : DAFNKERQUE Arrieée 1087 hH

Carespandant - NOM Mg -

& transparter dans le délal approcimatif de Jours [aux condibions stipaiées aw dos| ontre paiemen du Fred, des Fa
remboursemants prévas & la comvention d'affrétemend. SELON REGLEMENT :

Oélai de planche au déchargement : LW FRAMCAISE

Taux de sunedtaries &

Cornmizsion of affrétement

Walaur de la marchandise déclarée par le chargear :

Assurance du gorps du hateay | {Mom de 'assurance) Pofice n* et date

Assurance de la responsabilité du ranspartews ; (Ao de ['sssurance] ADW ANWVERS Police n® et date 16,/02/2007
Azsurance de la marchendise | [Mom de Fassurance| Palice n® et dats

COFIES.

Faitd ... M

is el s

Poar 'exéc uficn die 085 engagaments, # a Ebé #abll un connaissement CRIGINAL NEGOCIABLE, un ORIGINAL NN NEGOCIABLE, e de deus

Le Transporteur
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PARTIE 1 A remplis pae Pafretesr [ Voor de Afiader

COMMITRANS
COMRATTRENE BT TIRATNT rns T A%

ATTESTATION DF CONTROLE DE PROPRETE | |
Inading Carmpasimanty lntper tan Raport .
TRANAPORT REALISE SELON CODE GMP < O

———

Sv |

Nom du batesu | Naam Ship .| NIL OBSTAT Nombre de cates [ Ruimnsunses.
Type e planche  Sant Vine
Denber [ Laashe | BLE (40341
ORI preavie / ]H-rm-”df. BiF :-mall;
Voorpeante biingen | Yoo / Mo | COLZA (40341)
Sec | Droog = =
Nettoyage | Reiniging | A l'eau [ Mel water A LEAL
 Low + détergent / Water + detergent =~ |
| Désinfection [ Desinfectie -
TRANSPORT REALIE SELON (O0E GMP . DLR [
nwﬂmwﬂnﬂhmm.ﬂm:nliwdt BLE (403241} -
gelsgen methetproduct -
Date/Datwm Ny
_Nom de l'afirétewr / Firmanaam bevrachter ABAC FLUVIAL B
Sgnature [ Handtekening
PARTIE 2 A remplir par le capitaineg, le silo etfou le controléur § Kapitein en den controler { silo
| Pouds bascule ['re Poids echelles [ Gewlcht |
laden | schaal ;
| Lieu de linsepcetion | Numéro Lat :
/ Plaast inspectse ;
 Date d'arrivée/ I Date de départ / Vertrek
| Aankomst datum ;| datum :
Foumnisseur | ' Destination [
Leverancier ; Destinatie :
Vide / Leg OuifJa Non [ Niet
Propre / Zuiver Oui / Ja Non / Niet
Sec/ Droog Ouifla Non / Niet
Sans odeur f Geurloos Owi [ Ja | Non [ Niet
Résultats / Exempt dé Vermine & Oul f 12 Non / Niet
Bevindingen: | /Wrfjvan ongedierte
Sars restes de chargements en bon Oul { la Non [ Nigt
état visuel! Visueel 3]
Pounaus de fermetures adéquates Oui [ 12 Mon [ Niat
Accepté a charger  Goedgekeurdarm Oul / 18 Nan [ Niet
te laden
Remarques [ Opmerkingen :
: i Chargeur
m?mmﬁcﬂteﬁﬁfuller : lﬁi‘:ﬂgm& Delader :
Fait le
CAPAPLUS
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| LE CONTRAT DE TRANSPORT FLUVIAL EN NATIONAL

Le transpart de marchandises par voies navigahles est libéralisé depuis le 1ar janvier 2000 en France, les
tﬂﬂt'ﬂl'ﬁ sont conclus libiement entre les parties concerndes ot las prie ibrement négociés dans le
domainie des transports nationaux ou internationaus.”

Conformeément & article L 1432-3 du gode des transports, les relatians entre un transporteur et un
donneut d'ofdre pour le transport de marchandises dolvent faire I'objet d'une canvention derite entra les
parties. E_ﬁ cas d'absence ou de lacune du contrat de transpart, Uarticle L1432 4 du méme code prévait
que les dispositions d'un contrat-type s"appliquent de plein drait. Ce contrat-type est établ par voie

réglementaire (article L 1432 123,

Dans le secteur fluvial, les chargeurs el les transporteurs Muviaux de marchandises ont le lire chaix antre
trois types de contrats

- Des contrats & temps ;

- Des contrats au tennage ;

- Des contrats de voyages simple ou multiples,

Ces contrats sont de valeurs supplétives, ils s'appliguent de plein droit en cas d’absence de contrat ou de
dispositions contractuelles négociés entre |e transporteur et le donneur d'ardre.

Le contrat a temps

Il eonsiste pour le transporteur 3 mettre un ou plusieurs bateaux et lewr éguipage 3 la disposition exclusive
d'un denneur d'ordre pour une durée déterminde afin de transparter les marchandises que lul confie ce
dernier contre le paiement d'une somme d'argent détermingée a la Journée, Il est issu du dégret n*33-267

du 1 avril 1999 codifié a ['artlcle D.4451-2 du code des trapsportsh.

La résiliation du contrat avant sa date d'échéance peut intervenir & tout mament 2 la demande de Mune ou
de I"autre partie en respectant un délai de préavis fixé 3 " cing jours par mois du contrat initial”. L partie a
Forigine de la résiliation devra verser a I'autre une indemnité egale a 50% de la rémunération prévue par le
contrat pour Ia période restant a couvrir,

A noter que pour ce demier contrat il n'y a ni délai de planche ni surestaries, en ralson
du mode de rémunération du transporteur (3 I'année, au mols ou & |a journée). La notion de retard n'entre
pas en compte.

Il figure en annexe du livre IV de la guatriéme partie du code des transports.

Le contrat au tonnage

Le contrat au tonnage est un contrat de transporl par leguel le bateller 'engage &
transperter pendant une peériode fixée par le contrat un tonnage déterming contre e
paierment d°un fret 3 la tanne. il est issu du décret 99-268 du ler avril 1959 codifié  I'article D. 4451-3 du

code des transports).

Il figure en annexe du livie IV de la guatriéme partie du code des transporls.
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Le conteat du voyaEe oonvite pour e traneportear & déplacer la marchandise
Ut R voyape determing oo wn sk tdeie de voyages par un méme baleay .
contre une réawmerabion, 1 est fsue du déoret 006855 du septembee 1996 codiflé & I'_urt_-tlF!__“.-.'f""-J- L4 dy

code des transports

Le contral fype au vovage «applique & tout transport de marchandises péndrales
o speciabinbes, pn yrac oo condionnbes

W figure en ganexe du lvie IV de ta quatridme partie du code des ftansports,

INDEMNITE POUR REPARATION OU RETARD

Contral au tonnage et contral a temps

—
|
)

U'entrepreneart de transpoct est tenu de verser une indemnité pour |a réparation de tous les dommages
pustifits gont # est legalement tenu responsable résultant de la perte ou de 'avarie de [a marchandise.
Cette indemnité e peut excéder 762 € par tonne de marchandises manquantes, déduction faite de la
freqnte declaree au document de transport ou & défaut toléree dans les limites énoncdes 3 article 18.3, o
par tonne de marchandises avariées, sans excéder un montant égal av produit du nombre de tannes
charpees par 1525 €

£n cas de prejudics prouve resultant du dépassement du délai de route du fait de 'entrepreneur de
transport, cefui-ci est tenw de verser une indemnité qui ne peut excéder la moitié du prix du transport.

Contrat 3U voyage

Cette indemnité ne peut exceder deux euros par kilograrmme de marchandizes manguantes ou avarides,
déduction faite de [a freinte déclarée au dacument de transport ou, & défaut, talérée dans les limites

énoncées & article 16,3,

Pour les marchandises transportées dans une unité de transport intermaodale, Findermnité pour perte oy
awarie ne peut dépasser vingt-cing mille 25 000 euros par unité de transpart intermodale.

Lindemnité due au titre de la perte, de |"avarie ou de la destruction de 'unité de transpart Intermodale ne
peut dépasser mille cing cents 1 500 curos

Hors cas de force majeure, en cas de préjudice prouve par tout moyen résuftant d’un retard dans i mise 3
disposition de 'unité fluviale au déchargement, du fait du transporteur, celui-ci est tenu de verser une
Indemnité qui ne peut excéder 50 % du prix du fret principal,
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LE CONTRAT DE TRANSPORT FLUVIAL EN INTERNATIONAL

Le transport international

Au niveau international, la Convention de Budapest, Introduite en droit frangais, Instaure une
réglementation particulibre régissant e contral de transport Nuvial international, comma il en a3t le ras
dans les autres modes

hocette dernidre réglementation s'ajoutent les réglamentations propres aux grands bassing fuviaud
européent (Rhin, Moselle, Danulse) et au transpont fluvio-maritime, Ce derrier, sauf réghes de polices de la
navigation, demeure essentiellement régl par le droit maritime

5.2.4.4.1 Le contrat international de transport de marchandises

Convention de Budapest

Cette Convention, relative au contrat de transport da marchandises en navigation intérieure (CMNI),
concerne # bes transports pour lesquels le port de chargement ou le lieu de prise en eharge et les ports de
déchargement ou le lieu de livraison sont situés dans deux Etats différents dont 'un au mains est un Etat
partie » (signataire de la Convention),
Elle a été adoptée le 3 octobre 2000, signée le 22 juin 2001 par 11 Etats européens, rédigée sous [égide ds
Finstitut pour lunification du droit privé (UNIDROIT) et concerne les contrats de transports fluviaux
internationaus,
Son objectif est de faciliter le transport Auvial transfrontaller ear, & la différence des autres medes de
tranzport, le transport international de marchandises par voie de navigation fluviale n'étatt régi par aucun
accord international.

» Limites de responsabilité
Ce texte instaure des plafonds de responsabilité du transporteur de marchandises par voie fluviale
(Finstauration de ces plafonds a constitué une difficulté pour la France o notre tradition juridique repose
sur le principe de non-limitation de responsabilité),
Le plafond maximal de responsabilité du transporteur est fixé & 2 unités de compte (1 unité -1,20 €) par
kilogramme de marchandise et de 666,67 DTS par colis, le montant le plus élevé s'appliguant, En cas de
perte d'un conteneur vide, la limite de responsabilité du transporteur est de 1 500 DTS par conteneur et en
plus de 25 000 DTS pour les marchandises y €tant contenues.
Ces limites sont en ligne avee les limites applicables en transport maritime, considérant que le transpart
fluvial a une fonction de pré- ou post-acheminement maritime.
Les parties au contrat de transport peuvent, cependant, convenir d'un plafond supérieur de responsabilité,
larsque la valeur de la marchandise le justifie.
En cas de différend, la convention pose le principe d'un delai de prescription de 1 an de I'action en
responsabilité,

= Principe de respansabilite
Le transporteur st responsable de plein droit des pertes et dommages 3 Ia marchandise. Il peut s exandrer
en rapportant qu'un transporteur diligent ne pouvait dviter le dommage cu hien en rapportant certains cas
exceptés,
Ceus-ti sont énumerés par la Convention [CMN, article 18). La liste des cas exceplés st trés similaire 2
celle de la CMR (applicable au transport routier). Des causes d'exonération, empruntées au droft maritime,
plus favorable au transporteur, y ont 8Lé ajoutdes,
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o Charmp d appdeation
La Conyention re & apelique pas sus bateaus IRMDTAURS 00 POULAS, A gy bagages ou vahicules de
paseaprers, m gun tranepors d'srimnus vivanis
Eie vise bes wpul Transports foviaus transfrontaliers, dés lors que be port de chargement ou de
déchargement ext sitd dans un Erat contractant et que be tonttal de transport et régi par une o
apphiquant 1n CWANI
La CMINI me Capplique pas au transport fluvio maritime, dhés loes cue la partio maritime du woyage a éé
phus bangue que s partie Muvale ou bien qu'un connatssement maritime g été dmis.
La Comvention de Budapedt elle est en vigueur en droft frangals depuis e 17 sapternbire
2007

J
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LE TRANSPORT MULTIMODAL

»U R 5
MULTIMI:‘IDAL

Convention des Nations Unles du 24 mal 1980 [nen en vigueur)

Regles CNUCED /CCl applicables aus documents de transport multimeadal (non abligatoice,
application conventionnelle uniguement )

A Theure de la mondialisation et de la lutte contre le changemant climatique, le transpart multirmadal
apparait de plus en plus comme une salution eptimale pour conjuguer impératifs Ingistiques ot
environnementaux. Depuis plusieurs années, Transport Exprass propose ainsi a ses eliants des solutions de
transport multimadal, qui sont plus &conomiques, plus sres et plus écologiques que les salutions rautierss
traditionnelles.

Définition du transport multimodal

Il s'agit d'une solution logistique qui consiste a emprunter 3 la suite deux modes menimum de
transport {rautier, maritime, fluviale, ferroviaire).

Genéralement, les camions sont utilisés uniquement pour e premier et e dernier kilométre, |a ples grande
partie du trajet se faisant par barge, bateau ou train.

L'autre spécificité de la loglstique multimodale, c'est que l'unité de chargement ne change pas. Les
praduits sont placés dans un conteneur et ils n'en bougent pas pendant toute la durée du transport, et
c&la, guel gue solt le mode de transport wtilisd,

Définition du transport intermodal

Le transport intermedal a besoin d'éguipements ot parfols de manutentionnaires spécialisés pour assurer
le transfert entre les modes,

Cews-ci sont parfois réunis dans ce que l'on appelle aujourd’hui une plate-forme multimodale.

Les facteurs influengant le choix modal

¢ La fiabllité
Fiable c'est étre présent au moment et 3 I'endroit o la demande existe.
fvec le développement de |a logistique (fux tendus), ce facteur a pris une trés grande Importance.
La fiabilité révéle "aptitude d'un systéme transport & assurer un service régulier conforme aux impératifs
lids au temps, de Fenlévement a la livraison.
La fiabilité a souvent plus d'impartance que |e délai de transport proprement dit [transit-time).
Il est préférable de préveir un temps de transport plus leng mais dont on est sir plutdt gu'un transpart

rapide mais peu fiable.
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v La Pewibilité
Ce facteur 8 pris beavcoup d imporiance pout es raisons {loghstiques) dégh dvoguées,
il peut Etre défini comme la souplesse d adagtation il systdme de transport face & des variations
quotidiennes des horasres d'enlévement et des gquantitds & lvrer, Cette souplasse se définit par Faptituda
du prestataire & réags &vid rapiditd aux situations changeantes el 4 sa capacité d'absorber les pairtes de

trafic.
s Le délai d'acheminement
Sams ftre deciol fe facteur « temps de transport  est un critére de choix significatif, Pour cartains types

de marchandises, pomme les produits alimentaires frais ou congelés, les fleurs, ete. la bridveté du temps
peut #tre indispensable & leur conservation. Le temps de transpart a alors autant d'importance gue |3
securite [ex, : tramsport de journaux, |
Plus les marchandises ont une valeur dlevée [capital immobilisé important) et plus leur sensibilité générals |
au temps est grande.
Le critére de choix dott prendre en compte les relations suivantes :
= plus un transport est lent et moins il est onéreux. Mais plus une marchandise est immobilisée longtemgs,
par un transport, et plus le loyer de 'argent est cher ;
» & linverse un transport rapide est cher mals le loyer de I'argent dl a Fimmobilisation est faible. La
rapidité d'exécution des opérations de transport réduit dont le temps d'immobilisation des produits et
done des capitaux.

« Lasécurité
Elle concerne les mésaventures qui peuvent survenir @ une marchandise au cours du transport en phasss
de chargement, de transhardement, ou de déchargement, pendant lewr sejour sur les sites de rupture de
charge (port, aéroport, entrepots sous douzne, ete.).
Elles se manifestent par les vols, casse, manquant et avarles diverses. La mellleure des assurances ne
saurait indemniser les conséquences indirectes du préjudice commercial subit par Mopérateur [pertes de
eonfiance et d'image qui peseront durablement sur la compétitivité de 'entreprise et discréditera la
solution transport 13 plus judideuse).

* Leprix
Meéme s'il existe une différence d'appréciation suivant la valeur de la marchandise transportee £t de
Fattente qualitative de la prestation recherchée, le prix de la prestation transport est tenu pour la
premiere mativation dans le choix du mode.

Le prix englobe généralement les codts ;
» d'acheminement {fonction de la vitesse, de la distznce et du poids),
» d'emballage (fonction des caractéristigues intrinsiques du produtt),
+ d'assurance (fonctlen de |a veleur de fa marchandise et de I probabilité d"encourir ke risque],
* de manutention et d'entreposage (sur les lieux de transhordament],
+ des prestations connexes {trancit, douane, etc.).
*  Autres critéres
Citons péle-méle : 'absence de rupture de charge, la facllité de manutention, |3 bonne adaptation des
matériels {conteneur, caisses mobiles, etc.), la commodité fen termes de tracing det marchandises et de
transmission rapide des infarmations).
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CONNAISSEMENT MULTIMODAL
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TRANSPORT FLUVIAL ]
"LA CONVENTION DE BUDAPEST (CMINI)

T R e —————
—

l. ONVENTIONDE BUDAPEST RELATIVE AL CONTRAT DF THAMNSPORT
DF MARCHANDISES EN NAVIGATION INTERIEURE (CMNI)

[es Frats contractants & la présente Convention,

Consitiinant les regommandations de 'Acte final de la Conférence sur la séeurité o1 la coopération &n Eurngs 4
1o+ et 197% en vue de Pharmonisation des régimes juridiques dans lintérét du développament S8 frar e
par ot Frats membres de la Commission centrate pour la navigation du Rhin et de la Commission du Darukg o,
collsharation aves la Commitsion éconamigue des Nations unies pour 'Europe,

Corscents de la nécessité et de Putilité de fxer des régles uniformes en matidre de contrat de transpos 4
marchandizes par navigation intérieure, ont décidé de conclure une Comvention a cet effet et sont par
consbquent convenus de o8 qui suit :

Chapitre | Dispositions géndrales

Articie 17 Définitions

Au sens de la présente Convention,

1.« Contrat de transport » désigne tout contrat, quelle que soit sa dénomination, par lequel un transporteyr
¢'¢ngage contre paiement d'un fret, 8 transparter des marchandises par voies d'eau Intdrieurss ;

1. Transporteur » désigne toute persaane par [agualle ow au nom de laquelle un contrat de transport 2 éoé
conclu avet un expéditeur ;

3. & Transportewr substitud o désigne toute persanne, autre que le préposs ou le mandataire du transportewr 2
laguelle l'exécution du transport ou d'une partie du transport a été confide par la trangporteur ;

4, « Expéditeur » désigne toute personne par laguelis ou 2w nom de laquelle ou pour le compte de lzqueile ur
contrat de transport & 6t€ conclu avec un transporteur ;

& « Dectinataira » désigne I3 personna habilitde 3 prendre livraison des marchandises ;

E. « Docurment de transport » désigna un docurment faisant preuve d'un contrat de transpart et conststant |z
prise en charge ou 13 mise 4 bord des marchandises par un transporteur, &tabli sous la forme d'un
connaissement ou d'une lettre de voiture ou de tout autre document en usage dans |2 coemmerce C

7.« Marchandises » ne carmprend ni bes bateaus ramorgques ou poussés ni kes bagages et wéhkules des
passagers : lorsque les marchandises sont réunies dzns un contenaur, sur une palette ou dans ou sur un
dispositif de transport siilaire ou lorsgu'elles sont emballdes, |e terme « maschandises » s'enterd égzlomant
dudit dispositif de transport ou dudit emballage s'il est fourni par I'expéditeur ;

E. L'expression « par écrit », 8 moins que les persannes concernées n'en disposent autrement, comarend 13
situation dans laguella linformation est transmise par un maoyen électronique, optigue ou tout autre moyen de
communication similaire, ¥ compris mais non exclusivernent, par tlégramme, télécopia, télex, courrier
électronique ou par échange de données informatisées [EDI), pour autant que V'information reste accessible
pour &tra utilisde ultériewement comme référence :

8. La loi d'un Etat applicable conformément 2 1a présente Convention désigne les régles de drait 2n vigueur
dans ledit Etat & I'eclusion des rbgles du droit international prive,

Article 2 Champ d'application

1, La presante Convention est 2pplicable  tout contrat de transgart salen lequel le port de chargement ou le
lieu de prise en charge et le port de déchargement ou le liew de livralson sont situés dans deux Erats différents
dont zw moins I'un est un Etat Partie & la présente Convention, $i le contrat prévoit un choix de plusisurs ports
de déchargsment ou de liew: de Fvraison, le port de déchargement ou le lieu de Fivraison dans lequel les
marchandises ont été effectivament fvréas sera déterminant.

2.5l le eontrat de transport a pour objet un transport de marchandises sans transbordement effectué 3 la fois
sur des woies d'eau intérieures et sur des eaus soumises 3 una réglermentation maritime, la présante
Convention est également agplicable & ce contrat dans les conditions visées au paragraphe 1, sauf si:

8} Un connaissement maritime a été établi conformément au droit maritime applicable, ou s
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®lla distance & parcoutin sur bes eaus soumises § une réglementation marltime s la phus longue

3 Lapresente Convention est applicable quels que sotent la nationalité, le e o immatelendation, la port

4 attache ou 'appartenance du bateau & la navigation maritime ou 3 la navigation istérisure 8 queis qua saienf
i mattonalive, le domicite, le siige ou le leu de séjour du transporteut, de Usepdditeut ou du destinatairs

Chapitre Il Droits et obligations des Parties contractantes

Article 3 Prise en charge, transport et Hvralson des marchandlses

1. Le transportewt doit transporter les marchandises au lleu de lvraison dans les délais impartis of las fvrar au
destimataire dans Pétat dans lequel elles ul ant été confiées,

» Szuf 'l en a été comveni autrement, ba prise en charge des marchandisas 6t lewr liveaisan ont o & Bord du
habeal,

3 Le transportear décide du bateau a wtifiser, 1| est tenu, avant le voyage et au départ de celui-ci, de faire
prouve de la diligence requise afin que, compte tenu des marchandises & transporter, le bateau soit en état de
recevair la cargaizon, en état de navigabilivé, pourws du gréement et de l'équipage prescrits par les
reglermentations en vigueur et muni des autorisations nationales et internationales nécessaires pour le
transport des marchandises concernées,

4. Lorsqu'il 3 8té convenu d'effectuer le transport avee un bateaw ou type de bateau détarming, lo transporeur
e peut charger ou transhorder les marchandises en tout ou en partie sur un autre bateau ou type de hateau
sans l'accord de P'expéditeur

£} Qu'en présence de circonstances telles gue des basses eaux, abordages ou autres obstacles a la navigation
gui étaient imprévisibles au moment de la conclusion du contrat de transport et qui exigest le chargement cu
iz transbordement des marchandises pour 'exécution du contrat de transport et si l2 transporteur ne peut,
dans um délai approprié, ohtenir des instructions de I'expéditeur, ou

bl 5i cela est conforme auy usages du port dans lequel e trowve e bateau,

L. Sous réserve des pbligations incombant 4 I'expéditeur, le transporteur doit garantir que |2 chargement,
l'arrimage et le calags des marchandises n'affectent pas la sécuritd du bateau,

£, Le transporteur ne peut transporter fes marchandises en pontée ou en cales owvertes gue sl cela a été
convenu avec l'expéditeur ou est conforme aux usagss du commarce considére ou est exigé par les
prescriptions en vigueur.

Article 4 Transporteur substitué

1. Le contrat répondant i la définition de l'articla ler, paragraphe 1, conclu entre un transporteur et un
transporteur substitué constitue un contrat de transport au sens de la présente Comention. Dans le cadre de ce
contrat, toutes les dispositions de la présente Convention relatives a 'expéditeur s'appliquent au transporteur
et celles relatives au trangporteur au transporteur substitud,

2. Lorsgue le transporteur a confié l'exécution du transport ou d'une partie du transport a un transporteur
substitud, que ce soit ou non dans 'exercice d'un droit qui lui est reconnu dans le contrat de transport, le
tranzporteur demaure responsable de [a totalité du transport, conformeément aux dispositions de la présente i
Convention, Toutes les dispositions de la présente Convention régissant |a responsabilité du transporteur
s'appliquent également & la responsabilité du transporteur substitué pour le transport effectué par ce dernier.
3, Le transpartewr st tenu, dans tous les cas, d'infarmar 'expéditour lorsqu'il confie Mexdcution du transport ou
d'une partle du transport 3 un transporteur substitud,

4, Tout accord avet l'expéditeur ou le destinataire étendant la respensabilité du transperteur conformément
aux dispositions de la présente Convention ne lie e transporteur substitué que dans la mesure oi ce dernier |'a
accepté expressément et par derit, Le transporteur substitué peut falre valole toutes les eblections epposables
par le transporieur en vertu du contrat de transport.

5. Lorsque et dans la mesure odi e transporteur ¢t |e transporteur substitué répondent, ils répondent
splidairement. Aucune dispasition du présent article ne porte atteinte aux droits de recours entre eux

Article 5 Délai de livraison

L& transporteur doit livrer les marchandises dans le délai convenu dans le contrat de transport ow, 'l n'a pas
été convenu de délai, dans le délai qu'il serait raisonnable d'exiger d'un transporteur diligent, compte tenu des
circonstances du voyage et d'une navigation sans £ntraves.
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Article 8 Obligations de lexpéditeur

1, Uexpéditeur est tenu au patement des sommes dues en vertu du contrat de transport

2. U'expéditeur doit fournir au transportewr, avant la remise des marchandises et par dorit, los indications
suivantes relatives aux marchandises a transpotter |

a) Dimensions, nombre ou poids, et coelfficient d arrimage des marchandises ;

bl Margues qui sont ndcessaines  Didentilication des marchandives

¢ Nature, caractérisbaques et proprictés des marchandses

d) Imstructions relatives au traitement douanier ou administeatil des marehandises | [
¢} Autres indications necessaires devant figerer dans le document de transpoit

Uespiditeur doit en outre remeltre au transposteur, lors de la remise des marchandises, bus e doe ety
d'acoompagnement presorits

3. Uexpéditear doit, si la nature des marchandises I'exige, compte tenu du transport conveny, emballer es
marchandses de sorte & prévenir lour perte ou avarie depuls 13 prise en charge Jusou'a [3 lrer aisan par e

transporteur, et de sorte qu'elles ne puissent causer de dommages au baleau ou aux sutres marc handises
Uenpéditeur doit, en outre, compte tenu du transport converi, prévolr un marguage approprié conforme ata
réglementation internationale ou nationale applicable ou, en I'absence de telles réglementations, suvant les

régles et usages péneralement reconnus en navigation intérieure.

4. Sous réserve des obligations incombant au transporteur, 'expéditeur doit charger les marcha nidises, les

arrimer gt les caler conformément aux usages de la navigation Intéricure, & moins que le contrat de transport

n'en dispose autterment.

Article 7 Marchandises dangereuses ou polluantes
1. & des marchandises dangereuses ou polluantes doivent &tre transportées, l'expdditeur doit, avant Ia remise

des marchandises, et en plus des indications prévues a I'article &, paragraphe 2, préciser par écrit au
trznsparteur ke danger et les risques de pollution inhérents aux marchandises ainsi que les précautions a
prendre.

2. 5 |2 transport des marchandises dangereuses ou polluantes requiert une autorisation, lexpdditeur doit
remettre les documents nécessaires au plus tard lors de 3 remise des marchandises.

3. Lorsque |a poursuite du transport, e déchargement ou [a livraisan des marchandises dangereus=z ou
polluantes sont rendus impaossibles par 'absence d'une autorisation administrative, les frais occasionnés par le
retour des marchandises au port de chargement ou & un lieu ples proche oi elles peuvent étre déchargees et
livrées ou élimindes, sont 3 la charge de l'expéditeur.

4. En cas de danger immédiat pour les personnes, les biens ou l'environnement, le transporteur est en droit de
débarquer, de rendre inoffensives les marchandises ou, 3 condition qu'une telle mesure ne soit pas
dispropartionnée au regard du danger gu'elles représentent, de détruire celles-ci méme i, avant leur prise en
tharge, il a été informé ou a eu connalssance par d'autres royens de |a nature du danger ou des risques de
pollution inhérents & ces marchandises.

5. Le transparteur peut prétendre au dédommagement du préjudice subi 57 st en droit de prendre les
mesures visées au paragraphe 3 ou 4 ci-dessus.

Article & Responsabilité de 'expéditeur
1, L'expéditeur, méme si aucune faute ne peut lui étre imputde, répond de tous les demmages et dépenses

occasionnds au ransporteur ou au transporteur substitué par le fait que :

) Les indications ou précisions visées 3 I'article 6, paragraphe 2, ow a l'article 7, paragraphe 1, sont
manguantes, inexactes ou ncomplétes ;

b} Les marchandises dangereuses ou polluantes ne sont pas marquées ou étiquetées conformément & la
réglementation internationale ou nationale applicable ou, en I'absence de telles réglementations, suivant fes
régles et usages généralement reconnus en navigation intérievre ;

c] Les documents d'accompagnement nécessaires sont manguants, inexacts ou incomplets,

Le transporteur ne peut invoquer la responsabilité de "expéditeur s\l est démontré que |a faute est imputable a
lui-méme, & ses préposés ou mandataires. Il en est de méme pour le transporteur substitug.

1. L'expéditeur répond des actes et ofmissions des personnes auxquelles il a recours pour assurer les taches et
satisfaire aux obligations visées aux articles 6 et 7, comme s'il 5'agissait de ses propres actes et omissions pour
dulant que Ces personnes agissent dans 'accomplissement de leurs fonctions.
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